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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

Néazov stavby: Nafukovacia pretlakova hala

Cast dokumentacie : Obsluzna komunikacia

Miesto stavby: Senica, Sotina, ku. Senica

Investor: Tenisovy klub Senica, Sadova 642,905 01 Senica
Projektant Casti: Ing. Martin Kerak

Stupen PD: dokumentécia pre stavebné povolenie

Druh stavby: novostavba

Datum: 9/2024

2. ZDOVODNENIE

Existujuci stav
RieSeny pozemok sa nachadza v intravilane Senice - mestskej Casti Sotina. Je pristupny z miestnej komuni-

kacie Sadova. Nachadzajli sa na fiom tenisové kurty Tenisového klubu Senica.

Navrh rieSenia
Investor planuje na dotknutom pozemku postavit nafukovaciu $portovu halu pre svoj klub.
K 'tomu je navrhnuté obsluzna komunikacia pre obCasny pristup servisnych vozidiel.

Na komunikaciu bude pristup cez branu, ktora sa upravi pre novy Gcel.

3. POPIS RIESENIA

Dopravné pripojenie a organizacia dopravy
Areal je pripojeny cez miestnu komunikaciu Sadova ulica. T4 je v priestore rieSeného arealu ukongena. Ob-
sluzna komunikacia v aredli je slepa s obratiskom.

Dopravné znacenie vzhladom na charakter stavby nie je navrhnuté.



Pristup pre pesich

Pristup pre pesich je po chodnikoch na Sadovej ulici.

Stanovenie obsluznej komunikacie

Komunikacia je uréena pre obéasn dopravna obsluhu vozidlami N1 a N2 (vzmysle STN 73 6056) .

Smerové a vy$kové vedenie

Smerové vedenie sa sklada z priamych Usekov a kruZnicovych oblikov s polomerom 25 m. Maximalny po-
zdizny skion je 0,91%. Priecny sklon je 2%.

Sirkové usporiadanie

- ObsluZna komunikacia ma $irku 3,0 m » Nespevnené krajnice maji $irku 0,5 m.

- Rozsirenie zo Strkodrvy v priestore obratiska je2,5resp2m.

Konétrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie ma nasledovné zZloZenie:
Cementobetonova vozovka

- cementobetén CB1l (STN 73 6123) 200 mm
- Strkodrvina fr. 0-32 3D, Ge (STN 73 6126) 120 mm
- Strkodrvina fr. 0-63  SD, Gp (STN 73 6126) 160 mm
- separatna (vystuzna) geotextilia

- spolu 540 mm

Deformaény modul na plani Upravy vozovky Eger, nesmie klesnit pod 50 MPa (komunikécia). Ak sa dana

hodnota neda dosiahnut je nutné urobit dodatogna opatrenia (napr. vymenu podioZia)

Odvodnenie komunikacii

Odvodnenie komunikacii a chodnikov Je zabezpecené priecnym a pozdiznym sklonom do terénu. Po lavej strane
je navrhnuty vsakovaci drén s akumulaénou schopnostou.

Buddci spravcovia

Po dokonceni a skolaudovani bude komunikacia v sprave a (drZbe investora,



4. Postup vystavby

Pre vystavbu platia Standardné postupy vystavby.
- vytyCenie staveniska a podzemnych inZinierskych sieti
- buranie existujucich vozoviek, odhumusovanie a odstranenie porastov
- stavba zemného telesa — vykop a nasyp, uloZenie chraniciek
- polozenie konstrukénych vrstiev vozovky

- dokonCovacie prace - zriadenie krajnic a zahumusovanie svahov

Vytycenie
VytyCenie sa zrealizuje z vytyCovacej siete zaloZenej pri zameriavani predmetného (zemia. Stradnice hlav-

nych vytyéovacich bodov st zrejmé z vyty¢ovacieho vykresu — priloha ¢&.6.

Biiracie prace

Buracie prace pozostavaju z vykopovych préac.

Vseobecne sa riadia ustanoveniami zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov. Material z demolacie bude roztriedeny. Vhodny material moZe byt po
Uprave (predrvenie na prislusnd frakciu) vyuzity pri daldej vystavbe do podkladovych vrstiev na tejto alebo inej
stavbe. Jeho pouZitie musi pred zacatim prac schvalit zastupca investora. Materiél nevhodny na pouZitie do pod-
kladovych vrstiev sa odvezie na skladku.

Realne bude prebytok vykopu pouZity na terénne préace v ramci areélu.
Bilancia odpadov

V zmysle Prilohy €. 1 k Vyhlaske ¢. 365/2015 Z. z. bud(i mat' vznikajlice odpady nasledujlci charakter:

C. skupiny, N&zov druhu odpadu: Kategoria: | Mnozstvo

podskupiny

a druhu odpadu

17 Stavebné odpady a odpady z demolacii

17 01 01 Beton 0 0t

17 03 02 Bitumenoveé zmesi iné ako uvedené v 17 03 0 0t
01




17 04 05 Zelezo a ocel 0 0t

17 0503 Zemina a kamenivo obsahujuce nebezpeéné N 0t
latky

17 05 04 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 0 0t
03

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 0 518t
05

17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolécii iné 0 0t
ako uvedene v 1709 01, 1709 02 a 17 09 03

Zemné prace

Zemne prace pozostavaju z odhumusovania (skryvky), vykopu a nasypania zemného telesa az po zho-
tovenie a zhutnenie plane. Nakolko zaklad cesty existuje ako cesta zo Strkodrvy, je potrebné zhodnotit jej stav
a ak spifia podmienku (inosnosti zachovat ju ako podklad vozovky.

Z&kladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050 Zemné prace. Plan
pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komu-
nikacii — zékladné ustanovenia pre navrhovanie.

Upravené podloZie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre sudrzné a nestdrzné zeminy je
stanovend v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plan musi byt zhotovena v prieénom
sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vzdy zabezpecené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi
byt zhotovitefom chranena — nesmu byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia
byt aj prejazdy vozidiel.

Deformacny modul na plani vozovky Eqerr by nemal klesnut pod 50 MPa pre spevnené plochy na ktorych sa
uvazuje s pojazdom obsluznych vozidiel. Pri chodnikoch pre pesich postacuje 30 MPa

Pripadnu nizku anosnost podlozia je mozne eliminovat niekolkymi spdsobmi. Naj¢astejSie pouZivané meto-

dy zvySenia Unosnosti podloZia su:

o Upravou podloZia vapnom, resp. cementom
o Vlymenou Casti zemin podlozia za kvalitnejSiu zeminu
o Vystuzenim podloZia geotextiliou resp. geomrezou

Vyber najvhodnejSej metody je mozné po realizacii zataZovacich skiSok na plani, resp. skiskami CBR

v zeminach podlozia.

Vozovka

Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev akrytu. Ako podkladova vrstvy je pouzitd Strkodrva

a cementom stmelena zmes. Podkladoveé vrstvy su definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikacii.



Zhotovuji sa podfa STN 73 6126 Stavba vozoviek — nestmelené podklady a STN 73 6124 Stavba vozoviek —
Kamenivo stmelené hydraulickym spojivom.

Podkladové vrstvy sa nemaja zhotovovat ak hrozi nebezpecenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne pod 5° C.
Kladenie sa nesmie vykonavat ani pri silnom alebo dlhotrvajlicom dazdi. Po rozprestreti sa hned zacéne so zhut-
fovanim. Zhutiuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku stredu. Zhutfiovanie sa opakuje
az po dosiahnutie poZadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo Strkodrviny musi byt v technologicky naj-
kratSom Case prekryta nadvézujlcou vrstvou. Pred pokladkou dal3ej vrstvy sa kontroluje modul pretvamosti
z druheho zatazovacieho cyklu E « statickou zatazovacou skiiskou. E s musi byt najmenej 50 MPa resp. pod-
l'a pokynov vyrobcu pouzitej dlazby . Pomer E g2 / E gero musi byt mensi ako 2,5.

Cementobetonove kryty sa zhotovuju podfa STN 73 6123. Pozdizne aj prie¢ne zmrastovacie $kary budd rezané
a utesnené polyuretanovym tmelom. Sirka dosky ma byt mensia ako 4,25 m. Dizka dosky nema byt vacsia ako
25-nasobok hribky dosky. Priestorové (dilatacné) Skary sa vytvaraji na cel(i hribku vozovky. Je mozné stotoznit
ich s pracovnymi Skarami ak denna betonaz nepresiahne 40 m.

Prieéne a pozdizne $kary, ktorymi sa oddeluju jednotlivé dosky CB krytu sa zhotovuju réznymi technologickymi
postupmi. Podla konstrukénej Gpravy a technologického postupu sa $kary zhotovujii (STN 73 6123) ako:

a) kontrakéné (zmrastovacie),

b) dilatatné (priestorové),

c) pracovné (priestorove).

Pracovne a dilatacné Skary sa vytvaraji prerusenim CB krytu na celli hribku pri betonovani alebo jeho prereza-
nim po stvrdnuti betonu. Dilatacné Skary sa navrhuju na styku dvoch roznych plach, napojeniach alebo pri objek-
toch. Do tychto Skar sa navrhuje pruZna dilataéna viozka na celti hribku dosky. Pracovné $kary sa zhotovujd pri
ukonceni denného pracovného cyklu alebo pri preruseni betonaze. Tieto $kary je potrebné vzdy vystuzit. Kon-
trakéné skary sa zhotovujli narezanim do zatvrdnutého betonu v mieste budiicej priecnej alebo pozdiznej skary.

Predpoklad sa, Ze vSetky Skary po narezani budu vyplnené.

Na zhotovenie a skuSanie dlazdenych krytov plati STN 73 6131-1-gast 1. Tato norma sa zaobera aj proble-
matikou osadzovania obrubnikov. Pre betonovi dlazbu plati STN EN 1338 a pre beténové obrubniky STN EN
1340.

Dokoncovacie prace

Dokoncovacie prace pozostavaju z dosypania a zhutnenia krajnic, zahumusovania svahov zemného telesa

v hrabke 0,15 m a ich zatravnenim. Zatravnenie je potrebné o3etrovat.



Zvlastne upozornenie

Pred zahajenim stavebnych prac je nutné dat vytycit vSetky podzemné inZinierske siete ich spravcami a v
pripade kolizie s objektom ochréanit resp. dat preloZit. Na uréenie hibky ulozenia podzemnych sieti treba pred

zaCatim stavebnych prac rucne vykopat overovacie sondy.

Doprava pocas vystavby

Vystavba komunikécie bude prebiehat v uzavretej (oplotenej) oblasti. Doprava pocas vystavby teda ovplyvni

len bezprostredné (zemie. Dopravné znacenia pocas vystavby preto nie je navrhnuté.

Bratislava, september 2024 Viypracoval : Ing. Martin Kerak



